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SENSOR DE APARCAMIENTO PARA APLICACIONES
DELANTERAY TRASERA

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

El producto es un dispositivo electrénico, estudiado para facilitar las operaciones de aparcamiento del vehiculo.

Este sistema se ha estudiado para su aplicacion tanto en el paragolpes delantero como en el trasero del vehiculo.

Para un funcionamiento correcto del sistema delantero, es necesario instalar el pulsador (Y) suministrado en los kits,

en la posicién 3 de la centralita (esquema general Pag. 3).

El sensor de aparcamiento se basa en el principio de la reflexién de las ondas sonoras cuando estas encuentran un obstaculo.
Conociendo la velocidad de propagacién del sonido en el aire, y midiendo el tiempo que transcurre entre la emisién de

un tren de impulsos y su recepcion, tras haber sido reflejado por un obstaculo, se puede calcular la distancia

del obstéaculo de la fuente de energia sonora.

En el caso especifico, estan disponibles 4 fuentes de energia sonora, en modo de poder cubrir uniformemente la zona del vehiculo
a proteger.

Cada una de estas fuentes esta formada por una capsula por ultrasonidos que también funciona como elemento receptor para la
onda reflejada.

Un tono de beep intermitente indica el acercamiento del vehiculo al obstaculo. Cuanto mas el vehiculo se acerca al obstaculo, mas
aumenta la frecuencia de los beeps. El sonido se hace continuo cuando se alcanza la distancia minima de seguridad.
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COMPOSICION KIT

4,2 MT. 3,5 MT.
Yellow/Light blue Black/White
(X-Y) (Z-K)

Accesorios para instalacion ISH

. O
sellells]

OPC.: ABP0214 - Accesorios para instalacion ESH

o O o o o O
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Composicion Kit Accesorios para instalacion ISH Accesorios para instalacion ESH
A - Central O - Soportes Q - Anillo de silicona para muelle
B - Destornillador de ajuste P - Adhesivos soportes R - Muelles
C-Velcro S - Anillo de inclinacion 10°

D - Avisador acustico

E - Plantilla para pintura

F - Anillo de silicona

G - Cables capsula 4,2 M.

H - Cables capsula 3,5 M.

| - Cable avisador acustico

L - Cableado

M - Cépsulas

N - Plantilla de perforacion

Z - Kit accesorios mecanicos

Y - Pulsador/LED on-off para instalacion
sensores aparcamiento delanteros

T - Anillo de inclinacién 5°
U - Soporte
V - Retén para muelle

HERRAMIENTAS INDISPENSABLES PARA LA INSTALACION

() (B)

INSCRIPCION

A - Broca tipo taza @19 mm D - Metro con enrollador
B - Taladro E - Alicate
C-Broca @2,5mm F - Cutter

G - Lima redonda pequeia




ESQUEMA GENERAL DE INSTALACION
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Fig. 1
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\_ * __EN CASO DE INSTALACION PARA SISTEMA TRASERO CONECTAR JUNTOS LOS CABLES ROJO Y GRIS J

CARACTERISTICAS TECNICAS
[Alimentacién 12 Ve (10V-15V) )

Absorcién de corriente con sistema activo <50mA

J/

PINTURA CAPSULAS Y SOPORTES

Antes de ensamblar las piezas que componen los sensores, conviene pintar del color del vehiculo las capsulas y los soportes.
Para realizar la operacién de pintura hay que utilizar las plantillas de cartén incluidas en los kit, para asi evitar pintar partes de
capsula que podrian modificar las prestaciones funcionales de la misma.

Antes de pintar es indispensable utilizar imprimaciones especificas; comprobar que la pintura se ha secado completamente y
\Iuego ensamblar los componentes.

J




ADVERTENCIAS GENERALES DE INSTALACION EN EL PARAGOLPES

El funcionamiento correcto del sistema estd fuertemente influenciado por la posicién y orientacidon de los sensores, por lo tanto,
antes de iniciar la instalacién conviene comprobar algunas condiciones:

- en la zona elegida para posicionar los sensores, el paragolpes debera ofrecer internamente una profundidad y un espacio suficien-
tes para realizar el montaje sin forzamientos.

- respetar las instrucciones de posicionamiento y los consejos sobre los accesorios a utilizar en funcién de la altura y forma del pa-
ragolpes.

Es de maxima importancia que los sensores se posicionen en el paragolpes respetando una altura que puede variar de un maximo
de 65 cm. aproximadamente, a un minimo de 35 cm. Es importante que los sensores se posicionen lo mas vertical posible respecto
al suelo.

Fig. 2a Fig. 2b

S

Por este motivo, dentro del paquete del opcional ESH (ABP0214) hay dos tipos de distanciadores: uno con 5° de inclinacién Ay otro
con 10° de inclinacion B (ver instalacién con tuerca accesorios S y T), estos serdn indispensables para corregir una eventual inclina-
cién incorrecta del sensor determinada por la forma del paragolpes.

Si con ambos distanciadores no se obtiene un posicionamiento vertical, conviene elegir el que orienta el sensor mas hacia arriba.
En caso de que el paragolpes permita un posicionamiento vertical, se puede utilizar la tuerca de fijacién capsula sin ningun distan-
ciador; en estas condiciones, también se puede utilizar el sistema ISH (ver instalacion con ISH fig.4).

Instalacion con sistema ISH (Internal Sensor Holder)

Fig. 4

A

EL INTERIOR DEL PARAGOLPES

N.B.: PERFORAR CON LA FRESA TIPO “TAZA” DESDE EL EXTERIOR HACIA

-4 -

4 L . L N\
POSICION FIJACION CAPSULAS
I |
max
| "
POSICION SENSORES
G B N
/4 | 14 | 14 | 1/8
D 1 D .
La distancia entre los sensores puede variar de un minimo de 30 cm. a un maximo de 70 cm., lo importante es que resulten
uniformes entre ellos y las distancias externas sean lo mas iguales posible.
Cuando sea posible, se aconseja posicionar los sensores como se describe en la figura.
Al evaluar el posicionamiento de las capsulas, es importante considerar el radio de accién de las mismas:
FRONT {— internas 110 cm. aprox. REAR { - internas 150 cm. aprox.
- externas 90 cm. aprox. - externas 110 cm. aprox.
. J
4 N\




]

N.B.: DESENGRASAR

—ano :JJ ~ ~ ESMERADAMENTE ANTES
a - 0 DE APLICAR EL BIADHESIVO
N.B.: PARA UN FUNCIONAMIENTO CORRECTO, ASEGURARSE DE QUE LA REFERENCIA (A)
A DE POSICIONAMIENTO SEA HORIZONTAL RESPECTO AL SUELO.
UNA VEZ APLICADO AL PARAGOLPES NO MOJAR NI FORZAR DURANTE LAS 8 HORAS SUCESIVAS.
J
. . )
Installazione con sistema ESH (External Sensor Holder) Fig. 5
ENIIIIIIIIITTTES 2
% A= s==— 2,5mm j% A=2-fmm . \'\// N
S e i
VAN &
N.B.: PARA UN FUNCIO-
NAMIENTO CORRECTO,
ASEGURARSE DE QUE LA
CLAVIUJA (*) DE POSICIO-
NAMIENTO ESTA DIRIGI-
DA LATERALMENTE
%
J




PROGRAMACIONES

Las programaciones esenciales para un buen funcionamiento del producto en el vehiculo son dos, y respectivamente son, la pro-
gramacion de la velocidad (solo para sistema delantero) y el enmascaramiento de obstaculos y salientes (para ambos sistemas) a
realizar para prevenir avisos falsos. Cuando la instalacién resulte de todos modos diferente de cuanto especificado, el sistema tiene
la posibilidad de realizar otras dos programaciones, que en particular son, un ajuste para disminuir la prestacion (a utilizar sélo si es
estrictamente necesario), 0 una programacion gracias a la cual se puede reducir la lectura de las capsulas laterales que habra que
realizar solamente sobre paragolpes muy redondeados o cuando el posicionamiento de las cdpsulas laterales se encuentran muy
cerca de los bordes del vehiculo.

A continuacion se pueden encontrar las modalidades para realizar las 4 programaciones:

ENMASCARAMIENTO LECTURA OBSTACULOS O SALIENTES

DISMINUCION PRESTACIONES SISTEMA

REDUCCION LECTURA CAPSULAS LATERALES

MEMORIZACION VELOCIDAD (si se utiliza sistema con odémetro).

ENMASCARAMIENTO LECTURA (aconsejada siempre para el sistema delantero)

Esta programacion le permite al sistema detectar objetos siempre presentes en el interior del I6bulo de lectura, y hacer de manera
que no haya que tenerlos mas en cuenta durante el funcionamiento (ej. ganchos de remolque para sistemas traseros u objetos
salientes para sistemas delanteros).

Para programar, realizar cuanto se describe a continuacion:

N.B. asegurarse de que cerca del vehiculo, donde se han instalado las capsulas, no hay objetos ni personas en al menos 1
m. de distancia.

1. Desconectar el conector del PULSADOR/LED de la centralita delantera posicién 3 (esquema pag. 3 - Fig.1)

2, Conectar momentaneamente el cable ROJO/AZUL al negativo con sistema desactivado.

3. Conectar el cable ROJO y GRIS a +12V, la centralita produce 1 tono agudo, después de 120 seg. como maximo se oirdn otros 2
tonos si la programacion se ha llevado a cabo correctamente, 6 4 tonos si la programacion ha fallado.

4. Desconectar el cable ROJO y GRIS de +12V y desconectar el cable ROJO/AZUL del negativo.

5. Volver a conectar el conector del PULSADOR/LED y luego probar el sistema.

4 N

@gm ON » Beep

ROJO/AZUL

Beep Beep
Beep Beep

{ATENCION!
EL ENMASCARAMIENTO SE DEBE REALI-
ZAR CON EL MOTOR ENCENDIDO

Fig. 6

J

N.B.: EN LA MAYORIA DE LOS CASOS, PARA LA PROGRAMACION DEL ENMASCARAMIENTO, TRAS HABER CONECTA-
DO EL CABLE ROJO/AZUL AL NEGATIVO, ES SUFICIENTE GIRAR EL CUADRO CON LA MARCHA ATRAS ENGRANADA.
PERO ES NECESARIO PRESTAR ATENCION A LOS VEHICULOS DONDE LA ACTIVACION DE LA MARCHA ATRAS SE HABI-
LITA CON UNA TEMPORIZACION DIFERENTE RESPECTO AL +15.

EN ESTE CASO, REALIZAR FiSICAMENTE LA CONEXION DE LOS CABLES ROJO Y GRIS A +12V.

-6-




DISMINUCION PRESTACIONES SISTEMA

Esta funcidon hay que utilizarla solamente si es estrictamente necesario, ésta reduce drasticamente las prestaciones del sistema,
evitando asi falsas lecturas debido a una instalacién diferente de las caracteristicas especificadas.
Para ajustar esta funcion, serd suficiente conectar el cable ROJO/AZUL al positivo de marcha atras.

_ SET-UP
@ ON

REDUCCION LECTURA CAPSULAS LATERALES

Esta funcion permite disminuir la lectura de las capsulas laterales cuando la lectura excesiva no permita disponer de una evaluacion

correcta de la distancia de un obstaculo colocado frontalmente durante un aparcamiento estrecho entre otros dos vehiculos o las

paredes de un garaje. Para ajustar esta funcién, serd suficiente conectar el cable AMARILLO al negativo (funcién aconsejada en la

mayoria de las instalaciones).

4 N
AMARILLO Fig. 7a AMARILLO Fig. 7b

“1a@pDOn ' K3 _A@)@N_.I

LECTURA
LECTURA ~ ~ ~ ~ REDUCIDA — — — —
- ~— ~— — [ e A A N G G
ESTANDAR R , \ , \ , \ ,
N N N N ~ J ~ J
___________ ~ N 4 ___ A
. J

USO DEL SISTEMA EN EL PARAGOLPES DELANTERO

El sistema de aparcamiento para aplicacion en el paragolpes delantero del vehiculo se puede utilizar en 3 modalidades diferentes,
segun si se programa via PDC/Alarm programmer; dos de estas modalidades prevén la memorizacion de la velocidad tomada a
través de la conexion del cable VERDE/NEGRO al odémetro del vehiculo. Todas las 3 modalidades de funcionamiento prevén que el
sistema de aparcamiento delantero se active en el momento en que se enciende el cuadro de instrumentos y cada vez que se intro-
duce la marcha atrds y las diferencias que distinguen las diferentes modalidades de uso son las siguientes:

1) Sistema manual (programacién de fabrica):

La modalidad prevé que el apagado del sistema se produzca 20 segundos después de haber quitado la marcha atrds o en alternativa
presionando el pulsador/led también con la marcha atras engranada.

Con el vehiculo en marcha, la reactivaciéon del sistema se repetira introduciendo de nuevo la marcha atras o presionando el pulsa-
dor/led.

2) Sistema de apagado con velocidad (programacién con PDC programmer de la funcidon n°43 en ON):

La modalidad prevé que el apagado del sistema se produzca unos instantes después de haber superado la velocidad programada.
Con el vehiculo en marcha, la reactivaciéon del sistema se repetira introduciendo de nuevo la marcha atras o presionando el pulsa-
dor/led si la velocidad del vehiculo es inferior a la programada.

3) Sistema de apagado y activacién con velocidad (programacién con PDC programmer de las funciones n°43 y n°44 en ON):

La modalidad es independiente de la activacion de la marcha atras, el sistema de aparcamiento se activa en el momento en que se
enciende el cuadro de instrumentos y se apaga unos instantes después de haber superado la velocidad programada.

La reactivacion del sistema es automatica y se produce reduciendo la velocidad por debajo de la velocidad programada.
DESHABILITACION MOMENTANEA: Si se desea deshabilitar momentdneamente la reactivacion automatica del sistema, basta con
presionar el pulsador/led y el sistema reanudara todas sus funciones, o presionando de nuevo el pulsador/led, o bien automatica-
mente al encendido sucesivo del cuadro de instrumentos.

MEMORIZACION VELOCIDAD

Para memorizar la velocidad de apagado del sistema de aparcamiento, es necesario actuar de la manera siguiente:

1) Poner en marcha el vehiculo y comprobar que el pulsador/LED esta encendido.

2) Presionar una vez el pulsador/LED y comprobar el apagado del mismo.

3) Presionar y mantener presionado el pulsador/LED durante unos 30 segundos y esperar una serie de indicaciones acusticas (6
Beeps) que indican el acceso del sistema a la modalidad de memorizacién de la velocidad.

4) Proceder con el vehiculo en marcha (se aconseja no superar los 30 Km/h) y cuando se ha alcanzado la velocidad deseada, presio-
nar el pulsador/LED para confirmar la memorizacién de la misma.

Para comprobar si el sistema ha memorizado la velocidad correcta, superar la mismay comprobar si unos instantes después el siste-
ma se apaga (pulsador/LED OFF) después, volver a una velocidad inferior a la memorizada y comprobar si unos instantes después el
sistema se vuelve a encender (pulsador/LED ON)

-7-



CALIBRADO

A través de tres trimmer posicionados en el frontal de la centralita, se puede perfeccionar el funcionamiento en funcion de las exi-
gencias del cliente o de la estructura del paragolpes.

Los trimmer controlan tres funcionalidades:

SENSIBILIDAD - regulacién de la sensibilidad de lectura de las capsulas, por tanto, posibilidad de variacién del espacio de proteccion.
OFFSET - distancia de lectura zona peligro “sonido continuo”.

VOLUMEN - control del volumen del buzzer de indicacion.

.
SENSIBILIDAD
/ _
| X%)
_@.,. @ ADJ.
ey aten
J

OFFSET

LN AN ™S

ADJ.

/ ¥ X 1est o ¥ TesT
@

- +
BEEEE....P Fig. 9
J
4 N\
/ =
VOLUMEN — P —— R
BEEP..BEEP.. -+ BEEP...BEEP... Q|/
Fig. 10
1\ 4
( FUNCIONES ACCESORIAS )
4 N\

MUTE AUTORRADIO - esta funcién permite activar automaticamente el mute del
autorradio durante la maniobra de marcha atrads y, mas en general, al activar el
sistema de aparcamiento para evitar que el volumen del audio esconda las indica-
ciones del sistema.

Para activar esta funcion, conectar el cable VIOLETA a la predisposicion MUTE del
autorradio.

NOTA PARA USO CON SISTEMA DELANTERO: En caso de que se programe la centra-
lita del sistema de aparcamiento para un funcionamiento vinculado al odémetro,

no se aconseja utilizar la funcién mute. _Fig 11 AUTORRADIO y
. J
e , 3\
DESHABILITACION DEL SISTEMA PARA REMOLQUE
TRAIL - esta funcion dedicada a la aplicacién trasera, permite desactivar automati- Trailer disabling
camente la centralita en presencia del negativo tomado por el conector eléctrico
del remolque.
Disabling OFF Disabling ON
A TRAIL MARRON TRAIL
MARRON %\l@
Fig. 12 = =
. J




DIAGNOSTICO

- - - - - . ("
Durante el funcionamiento, el sistema mantiene siempre activo un Fig. 13
autodiagnostico, el cual, mediante las indicaciones acusticas ade-
cuadas, advierte al usuario en caso de anomalias en uno o mas

sensores.
Si después de la activacion del sistema se detectan anomalias, se
indicaran con una o mas indicaciones acusticas: 1 2 3 A B C D
- beep largo con tono diferente + 1 beep breve = m
defecto Sensor A; - 'Jl:fl" 'Jl:{l"
- beep largo con tono diferente + 2 beeps breves =

defecto Sensor G;

- beep largo con tono diferente + 3 beeps breves =
defecto Sensor B;

- beep largo con tono diferente + 4 beeps breves =
defecto Sensor N;

después de haber realizado las indicaciones, el sistema iniciara a PARAGOLPES o G B PARAGOLPES

funcionar desactivando los sensores defectuosos y volvera a pro- LADO LADO

poner la indicacion solamente a la sucesiva reactivacion. 1ZQUIERDO DERECHO

Si la anomalia se verifica durante el funcionamiento, la centralita \ u j

interrumpe la indicacién estdndar de deteccion del obstaculo y

genera el diagndstico como indicado arriba. - J
INSTRUCCIONES DE USO SISTEMA DELANTERO

La presencia de un obstaculo se indica a través de /~ ™

una sefal acustica intermitente, con frecuencia cre-
ciente conforme se acerca al obstaculo, iniciando
desde unos 110 cm hasta convertirse en continua
en proximidad del mismo (Fig. 14).

La frecuencia de indicacion en caso de alejamiento
del obstaculo, disminuye hasta unos 80/90 cm por
encima de los cuales, en caso de que el obstaculo i
se aleje ulteriormente, el sistema deja de emitir las
indicaciones acusticas.

La activacion del sistema se produce automatica-
mente al encenderse el cuadro y cuando se intro-
duce la marcha atras y para el apagado depende
de la programacién que se ha realizado durante la
instalacion, en particular, se pueden disponer de los
3 tipos de funcionamiento siguientes:

1) Sistema con timer o manual.
El sistema se desactiva 20 segundos después de haber quitado la marcha atrds y se vuelve a activar todas las veces que se engrana
la marcha atras o se pulsa el pulsador/led.

2) Sistema de apagado por sobrepasar la velocidad
El sistema se desactiva superando la velocidad programada y se vuelve a activar todas las veces que se engrana la marcha atrds o
se pulsa el pulsador/led.

3) Sistema de apagado por sobrepasar la velocidad y reactivacion con reduccion de la velocidad.

El sistema se desactiva superando la velocidad programada y se vuelve a activar todas las veces que se desciende a una velocidad
inferior a la programada, permitiendo una proteccién constante durante las maniobras a baja velocidad.

Mediante el pulsador/led se puede deshabilitar el sistema hasta la puesta en marcha sucesiva del vehiculo o presionando la tecla.

INSTRUCCIONES DE USO SISTEMA TRASERO

Al introducir la marcha atras, un BEEP indica la acti- /- ~N
vacioén de los sensores.

La presencia de un obstaculo se indica a través de ) |:| — BEEP - BEEP - BEEP
una senal acustica intermitente, con frecuencia cre-

ciente conforme se acerca al obstaculo, iniciando

desde unos 150 cm hasta convertirse en continua = BEEEE.......P

en proximidad del mismo (FIG. 15). 7

300 mm

La frecuencia de indicacién en caso de alejamiento
del obstaculo es decreciente hasta unos 80/90 cm,
por encima de los cuales, en caso de que el obstacu-
lo se aleje ulteriormente, el sistema deja de emitir
el sonido.
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